
на естественные экологические системы и при-
родные ландшафты;

– пп. 4.1 и 4.2 Положения об оценке воздей-
ствия намечаемой хозяйственной и  иной дея-
тельности на окружающую среду (ОВОС) в РФ 
от 16.05.2000 N 372, которые предусматривают 
информирование и  участие общественности 
в  подготовке и  обсуждении материалов ОВОС 
на всех этапах ОВОС по объектам;

– п. 15.2.2  Распоряжения Минтранса РФ от 
14.04.2003 N ОС-339-р, согласно которому обочи-
ны, откосы, кюветы и резервы земляного полотна 
должны иметь проектные очертания, обочины 
спрофилированы и  уплотнены, ликвидированы 
размывы на обочинах и откосах, кюветы и резер-
вы прочищены, устранены дефекты и  разруше-
ния в  местах сопряжения обочин с  покрытием, 
обеспечен продольный и поперечный водоотвод;

– п. 6.9 СНиП 2.07.01-89, предусматриваю-
щий организацию полосы зеленых насаждений 
ширинойне менее 10 м для защиты застройки от 
шума и выхлопных газов;

– п. 12.14  СП 34.13330.2012  «Автомобиль-
ные дороги. Актуализированная редакция СНиП 
2.05.02-85», в  соответствии с  которым при на-
значении конструктивных решений земляного 
полотна, водоотводных и водопропускных соору-
жений должна быть обеспечена защита угодий от 
размыва и заиления, заболачивания, растительно-
го и дернового покрова, гидрологического режи-
ма водотоков; и п. 3.80 , согласно которому зем-
ляное полотно дорожной конструкции должно 
иметь дренажные, водоотводные, удерживающие 
и укрепительныеконструктивные элементы и т.д.

Одним из примеров, несоблюдения требо-
ваний экологического законодательства в сфере 
дорожного строительства можно считать возве-
дение дорожного полотна в г. Кольчугино. В но-
ябре 2013г. Губернатором Владимирской обла-
сти принято решение о  реализации пилотного 
проекта по  строительству деревянного жилья 
эконом-класса для многодетных семей по ул. Ло-
мако и ул. Березовая в г. Кольчугино. В августе 
2014г. начато строительство дороги по ул. Лома-
ко, однако следует обозначить ряд нарушений. 
О запланированном проекте жильцам сообщено 
не было, они узнали об этом непосредственно 
на  начальных этапах стройки, общественных 
слушаний не проводилось. На протяжении 2 не-
дель с  момента начала строительства дороги 
жители пытались привлечь внимание к  этой 
ситуации, но представители Администрации 
и ответственные за проект заявили, что проект 
утвержден и изменению не подлежит.

Администрацией Кольчугинского района 
и проектировщиком Ермаковым И.В. была заяв-
лена высота насыпи 70 см (что уже будет нега-
тивно сказываться на жителях), но по факту вы-
сота дороги на данный момент составляет 1,2 м.

Необходимо отметить, что до осуществле-
ния проекта рельеф местности былдостаточно 

ровным, на  данный момент за счет подсыпки 
земляного полотна создан подпор, что может 
привести к резкому изменению гидрологическо-
го режима, кроме тогодорожное полотно не обо-
рудовано системами водоотвода. Дорога имеет 
наклон в сторону участков проживания и сель-
скохозяйственного пользования собственников, 
создавая прецедент повышенного влияния за-
грязненного стока.

Приведенный пример не является единич-
ным. В связи с этим задача уменьшения негатив-
ного воздействия на  компоненты окружающей 
среды актуальна в  современном мире. Для  до-
стижения данной цели необходимо принять ряд 
мер. На  мой взгляд, это можно осуществить за 
счет ужесточения уже имеющихся нормативных 
правовых актов и  введения дополнительных. 
В  первую очередь, необходимо более жестко 
контролировать соблюдение полного комплекса 
природоохранных мер на всех этапах жизненно-
го цикла дорожных объектов: от момента про-
ектирования, через строительство и  введение 
в эксплуатацию до полноценного использования 
трассы. Также можно предложить более чет-
ко обозначить размеры штрафов за различные 
правонарушения в  соответствующих докумен-
тах, в первую очередь в аспекте благоустройства 
прилегающих к дорожному полотну территорий. 
На полученные средства можно предложить осу-
ществлять озеленение придорожных участков.
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Клязьминское водохранилище располага-

ется на  Смоленско-Московской возвышенно-
сти, что в  административном отношении со-
ответствует Мытищинскому и  Химкинскому 
районам. Водохранилище появилось в  трид-
цатые годы прошлого века, после сооружения 
на реке Клязьма Пироговского гидроузла. Водо-
ём является одним из крупнейших водохрани-
лищ в Московском регионе.

В рамках нашей исследовательской работы 
проводился анализ картографических материалов, 
отражающих состояние местности в разные пери-
оды, сравнение аэрокосмических снимков. Наши 
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полевые наблюдения включали маршрутные об-
ходы с учётом характера и плотности застройки, 
а так же иных видов антропогенного влияния.

В связи с постройкой Клязьминского водо-
хранилища, ещё на первом этапе формирования 
биогеоценоза, несколько повысился уровень 
грунтовых вод, изменился характер раститель-
ности в  прибрежной зоне. По  прошествии 
нескольких десятков лет, сформировался до-
статочно уравновешенный природно-антропо-
генный комплекс, использовавшийся в  целях 
водоснабжения, транспорта и рекреации. С пер-
вых дней после строительства, на гидрообъекте 
вёлся строжайший контроль по  ограничению 
антропогенного влияния, в  том числе и  с при-
влечением военизированной охраны. 

Но за последние два десятилетия резко 
возросла негативная антропогенная нагруз-
ка: в  разы увеличилась плотность застройки 
прибрежной зоны. На  территории дачных ко-
оперативов и  яхт-клубов в  зоне подтопления 
разместились бытовые сооружения и  гаражи, 
содержащие запасы удобрений и  горюче-сма-
зочных материалов.

При весеннем подъёме уровня воды неодно-
кратно были зафиксированы случаи попадания 
в  воду загрязняющих и  отравляющих веществ 
из подтопленных сооружений, находящихся 
вблизи водохранилища. Топливо, ядохимикаты, 

органика не просто несут опасность для водной 
биоты, но ещё и для человека, ведь водохрани-
лище снабжает столицу чистой питьевой водой.

Также важным антропогенным фактором явля-
ется неконтролируемая хозяйственная деятельность 
(мытьё машин, использование удобрений на  садо-
вых участках, складирование твёрдых бытовых от-
ходов, зачастую несанкционированное), и  всё это 
приводит к попаданию вредных веществ в воду.

Для сохранения благоприятной среды в рай-
оне Клязьминского водохранилища необходимо 
строжайшее соблюдение федерального законода-
тельства в области природопользования, особенно 
Водного кодекса РФ. Согласно 65-й статье Водно-
го кодекса России, ширина водоохранной зоны 
озёр и  водохранилищ, с  зеркалом водной глади 
более половины квадратного километра, устанав-
ливается в  размере пятидесяти метров. Ширина 
водоохранной зоны водохранилища, расположен-
ного на водотоке, устанавливается равной ширине 
водоохранной зоны этого водотока.

Для минимизации вредоносного действия 
человека на биогеоценозы Клязьминского водо-
хранилища требуется дальнейшая разработка 
научных рекомендаций по выделению зон сво-
бодных от застройки не просто по удалённости 
этих зон от края водного зеркала, а по комплекс-
ному анализу геоэкологической значимости 
участков территории.

Секция «Технологии государственного и муниципального управления» 
научный руководитель – Тюшняков В.Н.,  канд. экон. наук, доцент

Экономические науки

ПОТЕНЦИАЛ ИНФРАСТРУКТУРНЫХ 
ИНВЕСТИЦИЙ

Жидикова А.О., Сентищева Е.Н.
Южный федеральный университет, Таганрог, 

e-mail: zhidikova.alla@mail.ru

У большинства иностранных инвесторов 
сформировалось мнение, что в  Российской Фе-
дерации основу инвестирования составляет не-
фтегазовый сектор. Но, одним из перспективных 
секторов, обладающих высоким потенциалом 
сегодня, является  – инфраструктура. McKinsey 
Global Institute опубликовало исследования, 
в  которых инвестиционные потребности в  ин-
фраструктуру России до 2030  года составят 4% 
от ВВП[1]. Транспортная стратегия России до 
2030  года включает инвестиционные ресурсы 
в размере более 1,8 тлрн. долл, где половину сум-
мы должны составить внебюджетные источники.

Нестабильность современной экономической 
ситуации, экономические кризисы значительно 
сократили возможности бюджета России, в  ре-
зультате произошло сокращение государствен-
ных капитальных вложений примерно на 30-35 % 
[2]. Таким образом, большую роль в финансиро-
вании развития инфраструктурного сектора при-
обретают частные инвестиции и формы ГЧП.

Множество объектов инфраструктуры под-
лежат ведению региональных и муниципальных 
властей, уровень бюджетной обеспеченности 
которых различается от одного региона в  дру-
гому. Бюджет одного региона позволяет содер-
жать большинство инфраструктуры, в то время 
как бюджета другого не хватает даже на текущее 
поддержание функционирования. Ситуацию 
усугубляют риски, связанные с  коррупцией. 
Так, стоимость строительства 1 км автострады 
в России одна из самых дорогих в мире, в 4 раза 
превышая стоимость в Китае и в 3 раза в США.

России необходима переориентация на смешан-
ную модель государственного надзора с  привлече-
нием частного сектора при реализации проектов. 
В основе будет лежать модель основывающая на вну-
тренних источниках: частный бизнес, пенсионные 
фонды, банки развития, национальные и  местные 
инжиниринговые и строительные компании.
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